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Was passiert, wenn sich ein erklarter
Rat-Styler mit Faible fiir Mattschwarz,
vollflichigen Rost und so potenten
wie lauten Motoren mit einer feminin-
fliisterleisen und hochglanz-weiffen
Edelkutsche einldsst? Frank gab der
weifSen Lincoln-Lady eine Chance.

2-Door Coupe

Jaja, die Corona-Zeit. Diesmal geht es nicht um abgesagte Auto-
treffen, sondern um derweil stattdessen aufgebaute Autos. Frank
aus Flensburg hatte 2020 pandemiebedingt nicht allzu viel zu tun,
also machte er seinen Traum von einem bésen Truck wahr. Ein ul-
tratiefes Hot Rod-Ungeheuer auf Unimog-Basis mit Zwillingsbe-
reifung und offenem Motor, das war schon prima. Statt des roten
Feuerwehr-Koffers montierte er einen groBen Tank mit einem in-
nenliegenden Bett, das Ganze naturrostig statt farbig - Mad Max
vom feinsten, so schétzt es das Nordlicht. Ein Sidlicht allerdings
auch: Auf dem Reme Motor Festival in Danemark verliebte sich ein
anderer Gast in das wilde Wohnmobil. .Er sagte, wenn ich ihm den
Unimog nach Bayern bréchte, kaufe er ihn“, Gesagt - getan, doch
statt eines Stapels Bargeld entschied sich Frank vor Ort, einen Sta-
pel Belege entgegenzunehmen - und den dazugehérigen 1949er
Lincoln gleich mit! ,Bei dem Wagen handelt es sich nicht um ei-
nen Cosmopolitan, der an seinef durchgehenden Frontscheibe

erkennbar ist, sondern um das damals preiswertere
Einstiegsmodell vom Werkscode 9EL mit geteilter Front-
scheibe. Meiner Meinung nach ist jener Baby-Lincoln
der schonste Lincoln, der je gebaut wurde. Vor allem
seine stilvollen Rundungen und Schwiinge sowie die ab
Werk schon sehr tiefe Dachlinie haben mir auf Anhieb
gefallen. Das Design verleiht gerade dem Coupé einen
sehr gangstermaBigen Auftritt und macht es zum wah-
ren Headturner!”

Das war aber nicht immer so: Als die drei Marken der Fo-
MoCo Ende 1948 ihre ersten komplett neuen Modelle nach
dem Krieg vorstellten, war das Publikum zwiegespalten.
Die Ford-Kunden waren sich dariiber einig, wie modern
die schnérkellosen Shoeboxes aussahen, und auch die
Mercury-Anhanger waren (ber die ldssige Linienfiihrung
begeistert. Die wenigen damaligen Lincoln-Kunden - im
automobilen Oberhaus hatten seinerzeit Packard und Ca-
dillac das Sagen - fanden wiederum, dass die teuren Wa-
gen der nach dem 16. US-Prasidenten benannten Abtei-
lung durchaus etwas weniger nach den preiswerten Mercs

Eine adelig-europdische Herkunft suchte der Ritter zu suggerieren. Auch Lincolns
spdter vierzackiger Stern ist schon mit von der Partie
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hatten aussehen kénnen. Die Ahnlichkeit kam denn auch
nicht zufallig: Der beinamenlose EL und der Cosmopolitan
waren das Ergebnis einer Last-Minute-Uberarbeitung von
Fords urspriinglichen Nachkriegsplanen fir kleine Ford-,
mittlere Mercury- und grof3e Lincoln-Modelle. Doch als die
Entscheidung fiel, dass der 1949er Ford ein véllig neues,
kleineres Fahrzeug sein werde, stieg der urspriinglich ge-
plante Ford zum neuen Mercury auf, wahrend der zunachst
etwas langerfristig geplante Mercury zum Junior-Lincoln
9EL und der anfangs konzipierte Lincoln zum Senior-Cos-
mopolitan 9EH mit exklusiver Karosserie und Radstand be-
fordert wurden.

Custom-Kniffe ab Werk

Die EL-Serie markierte zwei Meilensteine fiir Fords No-
belsparte. Nicht nur steckte erstmals seit 1930 wieder
ein V8-Motor unter der Haube, es war auch die erste
Lincoln-Modellreihe, die unter der neuerdings kombi-
nierten Lincoln-Mercury-Division entwickelt worden war.
Zwecks Reduzierung der Entwicklungskosten teilte die

Ein Haubenornament in Form eines flotten Fluggerdts kam in den Kindertagen
des Jet Ages immer gut an
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Aufbruchstimmung

* Frank und Lack strahlen um die Wette. Ein cooles
" Business Coupe wiirde die Mundwinkel des Nord-
lichts bis in den Himmel ziehen

Modellreihe einen GroBteil ihrer Karosse-
rie mit dem 1949er Mercury Eight, wie man
es an der Flanke unverkennbar sieht. Den
daraus resultierenden Mangel an Identitit
suchte man am Lincoln mit einem groBe-
ren und wuchtigeren Grill zu kaschieren,
hinzu kamen getunnelte Scheinwerfer und
Rickleuchten, als kdme der Wagen frisch
vom Customizer. Und so wie das von der

Weéhrend Lincoln 73.507 der heil3 ersehnten 1949er verkaufte, sank der
Absatz im Folgejahr um fast 60 Prozent auf nur 28.150 Einheiten
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1949 war fiir die US-Automobilindustrie ein be-
deutsames Jahr, denn nun hatten nach einigen
unabhdngigen Anbietern auch die Major Play-
ers Ford und GM ihre Pkw-Linien komplett neu
gestaltet. Leicht erkennbar war der Nachkriegs-
look bei sémtlichen FoMoCo-Produkten an den
nicht mehr vorhandenen Trittbrettern. Packard,
damals noch Nummer eins in der Oberklasse,
hatte diese moderne Pontonlinie chne ausge-
stellte Kotflligel bereits im Vorjahr prasentiert
und Dearborn gewiss dahingehend beeinflusst
respektive bestarkt. Eher ungewohnlich war
das Festhalten der viertiirigen Lincoln-Mercury-
Limousinen an den veralteten und anderweitig
groBtenteils verbannten hinteren Selbstmér-
dertiiren bis zum Modellwechsel 1952. Die lan-
deten dann aber nicht in der Mottenkiste, son-
dern feierten im Lincoln Continental von 1961
bis 1969 sogar noch ein Revival.

Trendsetter: Packard legte mit der modernen
Ponton-Linie die Messlatte 1948 gewaltig hoch

Karosserie her fast baugleiche Schwester-
modell von Mercury war auch der kleine
Lincoln in Custom-Kreisen sehr beliebt und
diente als Basis fiir hochpreisige Umbauten
mit Top-Chop. Nachdem den Customizern
die Zweitlirer ausgegangen waren, wurden
auch Viertilrer verwendet oder diese auf-
wendig ihrer hinteren zwei Portale beraubt.
Jch hatte dermallen Bock gehabt, meinem
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Neuerwerb einige Fingerbreit Blech aus
den Dachsdulen zu flexen. Doch schon auf
der Riickfahrt aus Bayern machte ich mit
mir aus, dass es eine Schande ware, fur die
dabei notwendige Dachverbreiterung den
makellosen Dachhimmel zu opfern’ be-
kennt Frank.

Auch der letzte US-Vorbesitzer, Randall
Louis Wechter aus dem texanischen El
Paso konnte sich nicht zu derlei durchrin-
gen, sondern lieB dem Lincoln lieber eine
Restauration zukommen, die nicht nur ein
neues Leder-Interieur, sondern auch den
prachtigen Himmel bescherte. In den 30
Jahren, in denen Randall den Wagen bis
zum Export im Mai 2020 so gut wie moglich

Das Ausstellfenster war ein - nicht eben prestigeforderndes - Allein-
stellungsmerkmal der zweitiirigen 9EL-Lincolns



in Schuss gehalten hatte, entfernte er aber
die Seitenzierleisten und gonnte sich statt
der original dunkelgriinen eine sehr auf-
wendige Neulackierung in Perlweil. ,Auch
die brachte mich bald auf die Palme - mit
dem Griinton ware ich gut zurecht gekom-
men. Einen gammeligen Lack hatte ich ent-
fernt, eine feine Rostpatina auf der gesam-
ten Karosserie geziichtet und anschlieBend
konserviert. Doch wenn ich meinem Wagen
jetzt mit dem Sandstrahler ankame, wiirden
mich die Leute doch fiir bekloppt halten.
Und zwar zu Recht, das kann ich diesem
Prachtstiick wirklich nicht antun!”

Man hat’s nicht leicht, aber leicht hat's
einen

Ja, da steckt der Gastronom wirklich in N6-
ten - vor allem weil der gechoppte Merc
eines Kumpels mit kraftvollem 5,7-1-V8 ihm
permanent vor Augen halt, was beziiglich
Look und Leistung moglich ware. Auch Lin-
coln steckte seinerzeit in der Zwickmiihle,
nachdem namlich ein von Grund auf neuer
V12 verworfen worden war, gab es keinen
anstandigen Motor. Und Cadillac sonnte

&

Heavy Metal im Originalzustand. Der 337-ci-Flathead wurde nur zwischen 1948 und 1951

® in Pkw und Trucks verbaut

L

sich geradezu mit dem brandneuen OHV-
V8... Da hieB es, aus der Not rasch eine
Tugend zu machen, und wenn schon keine
vergleichbar moderne Konstruktion, dann
zumindest ein mit 54 | Hubraum anna-

R G RN _-Tb,,z-aa-?

AR S

-

Das niedrige Fensterband und auch die Fender Skirts sorgen fiir einen gedrungenen Auftritt

Umrustung/
\ Homologation
} furImport-Fahrzeuge

US-Car-Service

hernd gleich groBes Aggregat einzusetzen.
Das fand sich ausgerechnet bei den schwe-
ren Ford Trucks. Zudem verfiigte Ford noch
nicht Uber ein vollautomatisches Getriebe,
obwohl 1941 ein Prototyp namens Liquama-

D-27576 Bremerhaven
Telefon: 0471-547 66

Stresemannstr. 214 - 224
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tic getestet worden war und die Ultramatic
von Packard konnte nicht in ausreichenden
Mengen geliefert werden. Also kaufte Ford
notgedrungen GMs Hydramatic. Die wurde
zwar nicht umbenannt, doch ihre Herkunft
naturlich genau wie die des 152 PS leisten-
den 337-ci-Flatheads der Offentlichkeit ums
Verrecken nicht preisgegeben.

.Beim Fahren ist der leise vor sich hin brum-
melnde Lincoln trotz Resto weit weg von
einem Neuwagen, ob bei der Lenkung oder
der Bremse. Er ist wegen des Flatties oben-
drein etwas schwerféllig und muss grund-
satzlich etwas vorausschauender bewegt
werden,” fahrt Frank fort. ,Es ist dennoch
ein Erlebnis, dieses Auto zu fahren. An jeder
Ampel wird man fotografiert oder bekommt
einen Daumen nach oben. Wiirde man fur
jedes Bild einen Euro bekommen, hatte man
den Wagen schnell bezahlt. Auf der Auto-
bahn darf man den gelernten Schulterblick
auf keinen Fall vergessen, denn genau im
toten Winkel sind sie, die Paparazzi. Genau
aufpassen, es kann echt gefahrlich werden,
wenn du ein auffilliges Auto fahrst. Ich
habe neben meinem Lincoln noch einen

Noch keine Spur von schrillem Fifties-Glitter, der Lincoln gibt sich innen geradezu bieder

1929er Ford Model A Hot Rod und fir den @ ————— 1949er Lincoln 2-Door 0 e ek e o
Alltag einen 1972er Ford Econoline Club- Motor: V8 Seitenventiler, Hubraum 5302 cm? (324 ci); Bohrung: 88,9; Hub: 111,13 mm; Ver-
wagon und hatte im Laufe der letzten 20 dichtung: 7:1; Leistung: 152 PS bei 3600 U/min. Drehmoment 373 Nm bei 1800 U/min.
Jahre noch etliche andere Modelle. Von da- Gemischaufbereitung: Holley Fallstrom-Doppelvergaser. Auspuffanlage: Einfach. Antrieb:
her bin ich die Aufmerksamkeit gewohnt." Hinterachse, Vierstufen-Automatik. Aufhangung: Vorderachse: Einzelradaufhdngung mit
doppelten Dreieckslenkern, Schraubenfedern, Stabi; Hinterachse: Starrachse an Langsblatt-
Swap & Sale federn. Bremsen: Trommeln rundum. Rader: Stahifelgen mit Radkappen 6x15. Reifen: 225/70
Mit erhohtem Kopfdrehmoment zurecht- R15. Karosseriemale (mm): L: 5372, B: 1941, H: 1615. Gewicht (kg): 1900. Radstand (mm):
kommen muss aber bald ein anderer, legt 3073. Tankinhalt (1): 74. Kraftstoffverbrauch (1/100km): ca. 20. Hochstgeschwindigkeit (km/h):
Frank dar:,Ich bin einfach ein Rat-Style Fan g €a. 150. Preis (1949): ab 2527 Dollar. 2|

und werde mit dem Lincoln nicht glicklich
- das soll bitte der nachste Eigentiimer. Ob
der die zweitiirige Limo, die so gut wie gar
nicht mehr zu finden ist, im Originalzustand beldsst oder sie als per-
fekte Basis fir ein hochpreisiges Custom Car nutzt — meinen Segen
hat er. Den freien Platz in der Garage wiirde ich gern mit einem
Business Coupe der spaten 1940er Jahre fillen - lasst horen, wenn N
ihr was Hiibsches mit fitter Technik und rattiger Optik habt!”

Wie aus einem Guss prasentiert sich das rundliche Hec
mit den getunnelten Riickleuchten b K
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Text: Edgar Allmann

Fotos: Edgar Allmann, Frank Nissen, Hersteller
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Bei der Neulackierung wurden auch nicht sofort sichtbare Bereiche mit
einbezogen, wie der Kofferraum zeigt
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® Rostumwandler

© Roststopper

© Rostentferner

® Rostschutz

® Hohlraumschutz

©@ Unterbodenschutz

® Lacke fiir Achsen und
Rahmen

© Bremsenlacke

@ Motor- & Getriebelacke

® Auspufflacke

©@ Tanklacke innen & auBen

® Rostschutzgrundierer

© Autolacke

Korrosionsschutz

Das elegante Lenkrad wird Lincolns hohem Anspruch mehr als gerecht

Epoxyspachtelmassen
Karosseriezinn
Karosserie Kleb- & Dicht-
massen
Karosseriebleche
Blechwerkzeuge

Schleif- und Trennwerk-
zeuge

Sandstrahlpistolen
Grundierpistolen

) Lackierpistolen
Unterbodenschutz-
pistolen
Hohlraumpistolen

Schrauberwerkzeug
Werkzeuge zur Wartung
und Diagnose

Motorole

Getriebedle

Additive zum Schutz vor
Verschleil3

Additive als Problem-
loser

Das Interieur kam neu, der Dachhimmel auch. Wer traut sich, ihn fiir ein
Topchop zu opfern?

Additive fiir Standzeiten
Lackpolitur

Lackpflege

Holzschutz
Holzsanierung

- Fachhandel fiir Rostschutz
und Fahrzeugrestaurierung
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